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0 Verzeichnis der Abkirzungen

Die Abkirzungen, die unter Punkt O der SNB-AT aufgelistet sind, gelten auch in den SNB-
BT.

Weitere Abkilrzungen:

gof. Gegebenenfalls

Pbf. Personenbahnhof

Gbf. Guterbahnhof

BUVO-NE Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen




1 Erganzungen/Abweichungen zu/von den SNB-AT

1.1.Erganzungen zu Punkt 3.1.2 der SNB-AT
Erganzend zu den gesetzlichen Bestimmungen gelten folgende Vorschriften:
1. Fahrdienstvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE)
Herausgeber: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), Koln;
Zu beziehen Gber:  Fléttmann-Verlag
Postfach 16 53

33246 Giitersloh.
2. Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) der Emslandischen Eisenbahn GmbH
Herausgeber: Emsléndische Eisenbahn GmbH (EEB), Meppen;
Zu beziehen Gber:  Emslandische Eisenbahn GmbH
Bahnhof VVormeppen

Schiessplatz 14
49716 Meppen.

3. Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (BUVO-NE)
Herausgeber: Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), Kéln;
Zu beziehen Gber:  Fléttmann-Verlag
Postfach 16 53
33246 Gitersloh.

1.2.Erganzung zu 3.2.1 der SNB-AT
Die Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen sind in Textform oder per EmailFelefax zu
richten an:

Den Antrag fir die Nutzung von Serviceeinrichtungen ist auf der Internetseite der Emslén-
dischen Eisenbahn GmbH abgeleqt.

https://www.eeb-online.de/wp-content/uploads/2023/09/Trassenbestellung-EEB.pdf

Emslandische Eisenbahn GmbH

Bahnhofstr. 41

49716 Meppen.

Fax: 059 31/93 36 26

E-Mail: Trassenmanagement@eeb-online.de.
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Bei unvollstandigen Antragen wird der Antragsteller einmalig zur Vervollstandigung seiner
Antragsunterlagen von der Emslandischen Eisenbahn GmbH aufgefordert. Der Antragstel-
ler hat seine Unterlagen innerhalb von 2 Arbeitstagen zu vervollstandigen.

Die fur die Vergabe von Zugtrassen zustéandige Stelle ist zu folgenden Zeiten zu erreichen:
Montag — Donnerstag aufler an Feiertagen in Niedersachsen und auBer 24.12. und aul3er
31.%H.12. 8:30 Uhr — 12:30 Uhr und von 14:30 Uhr — 16:00 Uhr;

Freitag auBBer an Feiertagen in Niedersachsen und auer 24.12. und aufler 31->¢H.12. 8:30
Uhr —12:30 Uhr.

1.3.Ergdnzung zu Punkt 3.4.2 Satz 1 Buchstabe b der SNB-AT
Arbeitstage im Sinne dieser Vorschrift sind die Wochentage Montag bis Freitag auf3er an
Feiertagen in Niedersachsen und aufier 24.12. und auller 31-%H.12.

1.4.Erginzung zu Punkt 3.4.4 Satz 2 der SNB-AT
Arbeitstage im Sinne dieser Vorschrift sind die Wochentage Montag bis Freitag aul3er an
Feiertagen in Niedersachsen und aufier 24.12. und auller 31%H.12.

1.5.Ergidnzung zu Punkt 3.4.5 der SNB-AT
Arbeitstage im Sinne dieser Vorschrift sind die Wochentage Montag bis Freitag auf3er an
Feiertagen in Niedersachsen und aufier 24.12. und auller 31-%H.12.

1.6.entfillt.

1.7.Erganzung zu Punkt 4.4 der SNB-AT

Die von der Emslandischen Eisenbahn GmbH erbrachten Leistungen werden einmal mo-
natlich in Rechnung gestellt. Die Rechnungstellung erfolgt nach Abschluss eines Kalender-
monates bei Leistungen, die im Rahmen des Netzfahrplanes erbracht werden. Fir alle an-
deren Leistungen erfolgt die Rechnungstellung nach Erstellung der Leistung.

Sofern im Vertrag keine andere Bankverbindung genannt ist, gilt fur alle Entgeltzahlungen
folgende Bankverbindung:

Bank: Sparkasse Emsland

Bankleitzahl: 266 500 01

Kontonummer: 1004951

IBAN: DE 47 266 500 01 000 100 49 51

SWIFT-BIC: NOLADE21EMS



1.8.Ergianzung zu Punkt 5.1.3 der SNB-AT

Sofern im Vertrag keine andere Stelle genannt ist, wird folgende Stelle benannt, die befugt
und in der Lage ist, binnen kirzester Zeit betriebliche Entscheidungen im Namen der Ems-
l&ndischen Eisenbahn GmbH zu treffen:

Zugleiter im Bahnhof Vormeppen

Schiessplatz 14

49716 Meppen.

Die Telefonnummer der Betriebsleitung im Bahnhof VVormeppen lautet:

0 59 31/ 596432 oder 99027.

1.9.Ergianzung zu Punkt 5.2.1 der SNB-AT
Die Informationen tber einzelne Zugfahrten erfolgen vom Zugleitbahnhof an den Trieb-

fahrzeugflhrer per Mobilfunk-Ferasprechverbindung.

1.10. Erginzung zu Punkt 5.2.2 Buchstabe a der SNB-AT

Das EVU stellt sicher, dass die Informationen Uber die Zusammensetzung des Zuges -un-
verziglich per EmailFelefax dem Zugleiter im Bahnhof VVormeppen vorliegen.

Die FelefaxnummerEmail-Adresse des Zugleiters im Bahnhof Vormeppen lautet:
0-59-31/54-94-zugleitung@eeb-online.de

1.11. Erginzung zu Punkt 5.2.2 Buchstabe b der SNB-AT

Das EVU stellt sicher, dass die Informationen tber etwaige Besonderheiten des Zuges un-
verzuglich per FelefaxEmail dem Zugleiter im Bahnhof VVormeppen vorliegen.

Die Email-AdresseFelefaxnummer des Zugleiters im Bahnhof Vormeppen lautet:
0-59-31/-54-94-zugleitung@eeb-online.de

1.12. Erganzung zu Punkt 5.2.2 Buchstabe c der SNB-AT

Der Triebfahrzeugfihrer informiert den Zugleiter Gber UnregelméaRigkeiten wahrend der
Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, insbesondere tber verspatungsrelevante Faktoren,
mittels Mobilfunk-Ferasprechverbindung.

Die Telefonnummer des Zugleiters im Bahnhof VVormeppen lautet:

05931/ 27 77.

1.13. Erginzung zu Punkt 5.3.3 der SNB-AT
Zur Beseitigung von Stérungen gilt die Betriebsunfallvorschrift fiir Nichtbundeseigene Ei-
senbahnen.

1.14. Erginzung zu Punkt 5.4 und 5.5.1 der SNB-AT
Die Mitarbeiter der Emslandischen Eisenbahn GmbH sind mit Dienstausweisen ausgestat-
tet, sofern dieses zur Ausiibung der ihnen tibertragenen Aufgaben notwendig ist.



1.15. Erganzung zu Punkt 5.7.2 der SNB-AT
Vorhersehbare Instandhaltungs- und Baumalinahmen mit Einschrankungen auf die verfugbare
Schienenwegkapazitat werden den EVU auf der Homepage der Emsléndischen Eisenbahn
GmbH unter folgendem Link bekannt gegeben:_https://www.eeb-online.de/infrastruktur/

An dieser Stelle erfolgen Angaben zu den betroffenen Streckenabschnitten und den Umfén-
gen der Einschréankungen.

1.16. Erganzung zu Punkt 5.7.3 der NBS-AT

Die Information tber Instandhaltungs- und Bauarbeiten, die aus Griinden der Sicherheit des
Betriebes keinen Aufschub dulden, und Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des
EVU haben, werden dem EVU in Textform Gbermittelt.

1.17. Erginzung zu Punkt 7.2 der SNB-AT

Die nachste besetzte Betriebsstelle im Sinne von Punkt 7.2 der SNB-AT ist der Zugleiter
im Bahnhof VVormeppen. Die Telefonnummer des Zugleiters im Bahnhof VVormeppen lau-
tet: 0 59 31/ 27 77.
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Infrastrukturbeschreibung nebst Zugangsbedingungen

2.1 Allgemeines
2.1.1 Allgemeine Angaben zum Streckennetz

Das Streckennetz der Emsléndischen Eisenbahn GmbH umfasst folgende Strecken:
1. Meppen — Essen (Oldbg.);

2. Lathen — Werlte;

3. Sedelsberg — Ocholt.

Die Strecken werden nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) betrieben. Bei
allen Strecken handelt es sich um eingleisige nichtelektrifizierte Nebenbahnen mit der Re-
gelspurweite von 1.435mm.

Die maximale Zuglange betragt 700m.

Der Bremsweg betragt im Regelfall 400m. Abweichungen hiervon sind soweit zutreffend
bei den einzelnen Strecken angegeben.

Alle Ziige werden in der Bremsstellung P gebremst.
Das Fahren ohne Streckenkenntnis ist untersagt.

Die Schliisseltasten der Lichtzeichenanlagen werden mit dem SchlieBsystem ,,Zeiss Ikon
Form 6* bedient.

Die Schlussel, die fur das Befahren der Strecken bendtigt werden, sind beim Zugleiter im
Bahnhof Vormeppen vor Fahrtantritt gegen Empfangsbekenntnis in Empfang zu nehmen
und unverzuglich nach Fahrtende wieder im Bahnhof VVormeppen abzugeben.

Eisenbahnverkehrsunternehmen erhalten, sofern sie dieses winschen, die Schlussel gegen
Empfangsbekenntnis und Zahlung eines Entgeltes durch direkte Ubergabe.aufdem-Postweg

Die Schlussel-die-auf-dem-Postweg-tibersandt-wirden; sind unverziglich nach Ablauf des
Netzfahrplanes wieder zuriickzugebensenden, sofern fur den folgenden Netzfahrplan keine

Fahrten beantragt werden.

Die im Verlauf der Strecken liegenden Weichen sind handbediente Weichen, die vom
Triebfahrzeugfiihrer bedient werden.

Die Fahrzeuge, die auf den Strecken verkehren, missen den Anforderungen der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung entsprechen.



2.1.2  Zugleitbetrieb
Auf allen Strecken wird der Zugleitbetrieb als Zugsicherungsverfahren angewendet. Der
Zugleitbetrieb wird zentral fur alle Strecken vom Bahnhof VVormeppen gesteuert. Der Bahn-

hof Vormeppen befindet sich an der Strecke Meppen — Essen (Oldbg.) in Bahn-km 2,7.

Die Adresse lautet:
Emslandische Eisenbahn GmbH
Bahnhof Vormeppen
SchieRplatz 14

49716 Meppen.

Die Telefonnummer des Zugleiters im Bahnhof VVormeppen lautet:
05931/ 27 77.

Die Email-AdresseFelefaxnummer des Zugleiters im Bahnhof Vormeppen lautet:
0-59-31/-54-94-zugleitung@eeb-online.de

Der Triebfahrzeugfihrer muss mit einem Mobilfunk-Fernsprecher ausgeristet sein, der die
Erreichbarkeit von und zum Zugleitbahnhof Vormeppen gewahrleistet.-Ein-geeignetes-Netz

Der Bahnhof VVormeppen ist an folgenden Tagen besetzt:
montags bis freitags auller an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12. und nicht
am 31 xH.12.

Der Bahnhof VVormeppen ist zu folgenden Tageszeiten besetzt:
7:00 Uhr bis 17:00 Uhr.

Der Zugleiter koordiniert die Ubergabe der Ziige in den Ubergangsbahnhéfen von und zur
DB Netz AG.

2.1.3 Zugfahrten auBerhalb der gewdhnlichen Betriebszeiten
Der Zugleitbahnhof VVormeppen kann in Verbindung mit der Bestellung von Zugtrassen
auch aufRerhalb der oben genannten Tage und Tageszeiten besetzt werden. Die Emslandi-
sche Eisenbahn GmbH stellt die zusétzliche Besetzung des Zugleitbahnhofes VVormeppen
sicher, sofern die Anfrage fur die zusatzliche Besetzung mindestens 4 Arbeitstage vor dem
gewiinschten Tag fir die zusatzliche Besetzung bei der Emslandischen Eisenbahn GmbH
eingeht.

Sollte die Anfrage zu einem spéteren Zeitpunkt bei der Emsléandischen Eisenbahn GmbH
eingehen, wird sie bemiiht sein, die zusétzliche Besetzung sicher zu stellen, kann dieses
aber nicht in jedem Fall gewahrleisten.

2.1.4 Einweisungsfahrten fiir nicht Streckenkundige
Einweisungsfahrten fir nicht Streckenkundige erfordern den Einsatz von Personal der Ems-
landischen Eisenbahn GmbH. Die Emsléndische Eisenbahn GmbH stellt dieses Personal,
sofern die Anfrage fiir die Einweisungsfahrten fur nicht Streckenkundige mindestens 4 Ar-
beitstage vor dem gewiinschten Tag flr die Einweisungsfahrt fur nicht Streckenkundige bei
der Emslandischen Eisenbahn GmbH eingeht.
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Sollte die Anfrage zu einem spateren Zeitpunkt bei der Emslandischen Eisenbahn GmbH
eingehen, wird sie bemuht sein, die Einweisungsfahrten fir nicht Streckenkundige sicher-
zustellen, kann dieses aber nicht in jedem Fall gewahrleisten.

2.1.5 Lotsendienste
Lotsendienste erfordern den Einsatz von Personal der Emslandischen Eisenbahn GmbH.
Die Emslandische Eisenbahn GmbH stellt dieses Personal, sofern die Anfrage fir die Lot-
sendienste mindestens 4 Arbeitstage vor dem gewinschten Tag fir die Lotsendienste bei
der Emslandischen Eisenbahn GmbH eingeht.

Sollte die Anfrage zu einem spateren Zeitpunkt bei der Emslandischen Eisenbahn GmbH
eingehen, wird sie bemiiht sein, die Lotsendienste sicherzustellen, kann dieses aber nicht in
jedem Fall gewahrleisten.

2.1.6 Be- und Entladungen am Streckengleis (auf3erhalb von Serviceeinrichtungen)
Die Be- und Entladung am Streckengleis auRRerhalb von Serviceeinrichtungen ist grundsatz-
lich moglich. Die EEB stellt keine Flachen fir die Be- und Entladung am Streckengleis
auflerhalb von Serviceeinrichtungen zur Verfiigung.
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2.2 Strecke Meppen - Essen (Oldbg.)
Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt 40km/h.

Die Strecke ist in Streckenklasse D4 eingestuft.

Die Strecke erfordert 52 Mindestbremshundertstel bei den Zugen.

Die Strecke ist an das Netz der DB Netz AG in den Bahnhdfen Meppen und Essen (Oldbg.)
angebunden.

Graphische Pléne Uber die Strecke existieren zurzeit nicht.

An der Strecke befinden sich folgende Bahnhofe {(in-llammern-ist-ggf—die-Nutzlange-des
langsten-Umiahrungsgleises-angegeben):

Bahn-km 2,7 Vormeppen {1852m);

Bahn-km 11,0 Schleper {184my;

Bahn-km 16,4 Hasellinne (220m);

Bahn-km 25,3 Herzlake {255m);

Bahn-km 32,6 Helmighausen {86m};

Bahn-km 37,5 LOningen Personenbahnhof {155m);
Bahn-km 39,7 Loningen Glterbahnhof (366m);
Bahn-km 44,2 Bunnen Stumpfgleis {186m);
Bahn-km 48,0 Sandloh (490m)

Die maximale Streckenneigung betréagt ca. 38%o. Sie befindet sich zwischen dem Bahnhof
Meppen und dem Bahnhof VVormeppen. Die Strecke steigt in Richtung Vormeppen auf einer
Lange von ca. 1,5 km.

An der Strecke befinden sich eine Vielzahl nichttechnisch gesicherter Bahniibergange.

An einzelnen Bahniibergéngen ist die Streckenhdchstgeschwindigkeit aufgrund einge-
schrankter Sichtverhaltnisse reduziert, z. T. auf bis zu 10 km/h. Die Geschwindigkeitsbe-
schrankungen werden im Buchfahrplan bekannt gegeben.

Der kleinste Bogenhalbmesser ist 140m.

Vor der erstmaligen Benutzung der Strecke muss das Personal des EVU eingewiesen wer-
den. Die Einweisung umfasst 32 Einweisungsfahrten tagsuber (zwischen 7:00 Uhr und
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17:00 Uhr). Soll die Strecke auch nachts (vor 7:00 Uhr oder nach 17:00 Uhr) befahren wer-
den, ist eine weitere Einweisungsfahrt nachts (vor 7:00 Uhr oder nach 17:00 Uhr) notwen-
dig.

Wahrend der Einweisungsfahrt werden die fur die Benutzung der Strecke erforderlichen
Kenntnisse vermittelt. Zusétzlich werden alle fir die Strecke erforderlichen Informationen

in dem Betriebsstellenbuch (Bstb)derSammlung-betrieblicher\orschriften{(Sb\4) schrift-
lich zur Verfligung gestellt.

Das eingewiesene Personal erhélt eine Bescheinigung uber die Einweisung. Die Einweisung
verliert ihre Glltigkeit, wenn die Strecke langer als 1 Jahr nicht befahren wurde.

2.3 Strecke Lathen - Werlte
Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt 40km/h.

Die Strecke ist in Streckenklasse D4 eingestuft.
Die Strecke erfordert 48 Mindestbremshundertstel bei den Zigen.

Der Bremsweg bei der Lichtzeichenanlage am Haltepunkt Waldhofe in Fahrtrichtung
Lathen betréagt 300m.

Die Strecke ist an das Netz der DB Netz AG im Bahnhof Lathen angebunden.

Graphische Pléne Uber die Strecke existieren zurzeit nicht.

An der Strecke befinden sich folgende Bahnhofe {(in-llammern-ist-ggf—die-Nutzlange-des
Fangsten-Umfahrungsgleises-angegeben):
Bahn-km 14,0 Ségel (178m);
Bahn-km 15,1 Sogel Gbf (440m);
Bahn-km 18,6 Ostenwalde (200m);
Bahn-km 23,0 Werlte Gbf {580m);
Bahn-km 24,7 Werlte-West (137m);
Bahn-km 25,0 Werlte {138m).

An der Strecke befinden sich folgende Haltepunkte:
Bahn-km 3,7 Rupennest;
Bahn-km 16,8 Waldhofe.

Die maximale Streckenneigung betrégt ca. 10%o.. Sie befindet sich zwischen dem Halte-
punkt Rupennest und dem Bahnhof Sogel. Die Strecke steigt in Richtung Sogel auf einer
Lange von ca. 2,5 km.

An der Strecke befinden sich eine Vielzahl nichttechnisch gesicherter Bahnuibergange.
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An einzelnen Bahnibergéngen ist die Streckenhdchstgeschwindigkeit aufgrund einge-
schrénkter Sichtverhaltnisse reduziert, z. T. auf bis zu 5 km/h. Die Geschwindigkeitsbe-
schrankungen werden im Buchfahrplan bekannt gegeben.

Der kleinste Bogenhalbmesser ist 190m.

Vor der erstmaligen Benutzung der Strecke muss das Personal des EVU eingewiesen wer-
den. Die Einweisung umfasst 32 Einweisungsfahrten tagsuber (zwischen 7:00 Uhr und
17:00 Uhr). Soll die Strecke auch nachts (vor 7:00 Uhr oder nach 17:00 Uhr) befahren wer-
den, ist eine weitere Einweisungsfahrt nachts (vor 7:00 Uhr oder nach 17:00 Uhr) notwen-
dig.

Wahrend der Einweisungsfahrt werden die fur die Benutzung der Strecke erforderlichen
Kenntnisse vermittelt. Zusatzlich werden alle fur die Strecke erforderlichen Informationen

in_dem Betriebsstellenbuch (Bstb) derSammlung-betrieblicher\orschriften{Sb\,-schrift-
lich zur Verfligung gestellt.

Das eingewiesene Personal erhalt eine Bescheinigung tber die Einweisung. Die Einweisung
verliert ihre Gultigkeit, wenn die Strecke langer als 1 Jahr nicht befahren wurde.

2.4 Strecke Sedelsberg - Ocholt-Westerstede
Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt 40km/h.

Die Strecke ist in Streckenklasse D4 eingestuft.
Die Strecke erfordert 39 Mindestbremshundertstel bei den Zigen.
Die Strecke ist an das Netz der DB Netz AG im Bahnhof Ocholt-Westerstede angebunden.

Graphische Pléne Uber die Strecke existieren zurzeit nicht.

An der Strecke befinden sich folgende Bahnhofe {in-llammern-ist-ggf—die-Nutzlange-des

Fangsten-Umfahrungsgleises-angegeben)
Bahn-km 34,5 Sedelsberg (188m);
Bahn-km 38,9 Scharrel 162m);
Bahn-km 42,2 Ramsloh (145m);
Bahn-km 45,9 Stricklingen {90m):

Bahn-km 49,4 Elisabethfehn  {333m);
Bahn-km 52,4 BarRel H00m-

An der Strecke befinden sich folgende Haltepunkte:
Bahn-km 49,39 Elisabethfehn;

Bahn-km 51,8 BarRel-Hafen;

Bahn-km 55,1 Carolinenhof.
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Die maximale Streckenneigung betragt weniger als 16%o.

In Bahn-km 49,420 befindet sich eine Eisenbahnklappbriicke ber den Elisabethfehnkanal.
Diese ist in beiden Fahrtrichtungen durch Briickendeckungssignale gesichert.

An der Strecke befindet sich eine Vielzahl nichttechnisch gesicherter Bahniibergange.

An einzelnen Bahniibergéngen ist die Streckenhdchstgeschwindigkeit aufgrund einge-
schrénkter Sichtverhaltnisse reduziert, z. T. auf bis zu 20 km/h. Die Geschwindigkeitsbe-
schrankungen werden im Buchfahrplan bekannt gegeben.

Die Bahnibergénge in Bahn-km 34,623 und-42,195 werden durch einen ortlichen Siche-
rungsposten gesichert.

Der kleinste Bogenhalbmesser ist 190m.

Vor der erstmaligen Benutzung der Strecke muss das Personal des EVU eingewiesen wer-
den. Die Einweisung umfasst 32 Einweisungsfahrten tagsuber (zwischen 7:00 Uhr und
17:00 Uhr). Soll die Strecke auch nachts (vor 7:00 Uhr oder nach 17:00 Uhr) befahren wer-
den, ist eine weitere Einweisungsfahrt nachts (vor 7:00 Uhr oder nach 17:00 Uhr) notwen-
dig.

Wéhrend der Einweisungsfahrt werden die fir die Benutzung der Strecke erforderlichen
Kenntnisse vermittelt. Zusatzlich werden alle fur die Strecke erforderlichen Informationen

in dem Betriebsstellenbuch (Bstb)derSammlung-betrieblicher\orsehriften{SbV) schrift-
lich zur Verfligung gestellt.

Das eingewiesene Personal erhalt eine Bescheinigung tber die Einweisung. Die Einweisung
verliert ihre Gultigkeit, wenn die Strecke langer als 1 Jahr nicht befahren wurde.

15



3 Entgeltgrundsatze

3.1 Grundsatz und Ziele
Das Schienennetz der Emsléndischen Eisenbahn GmbH wird als Nebenbahnnetz im landlichen
Raum aus Griinden der Wirtschaftsférderung vorgehalten.

Die Entgelte sollen so bemessen sein, dass die regionale Wirtschaft den Verkehrstrager Schiene
maoglichst kostenguinstig nutzen kann. Darlber hinaus sollen die Entgelte so bemessen sein,
dass sie die Kosten der Eisenbahninfrastruktur so weit wie moglich decken.

Die Entgelte sind im Anhang dargestellt.

3.1 Mindestzugangspaket
Das Mindestzugangspaket umfasst Folgendes:
a) die Bearbeitung von Antrdgen auf Zuweisung von Schienenwegkapazitat der
Eisenbahn;
b) das Recht zur Nutzung zugewiesener Schienenwegkapazitat;
c) die Nutzung der Eisenbahnanlagen einschliellich Weichen und Abzweigungen;
d) die Zugsteuerung einschlieBlich der Signalisierung, Regelung, Abfertigung und der
Ubermittlung und Bereitstellung von Informationen (iber Zugbewegungen;
e) die Nutzung von Anlagen zur streckenbezogenen Versorgung mit Fahrstrom, sofern
vorhanden;
f) alle anderen Informationen, die zur Durchfiihrung oder zum Betrieb des
Verkehrsdienstes, fir den Kapazitat zugewiesen wurde, erforderlich sind.

3.1.1 Trassenpreise
Die Leistungen nach Punkt 3.2 Buchstaben b) und c¢) werden dber ein entfernungsbezogenes
Entgelt als Trassengrundpreis in Rechnung gestellt.

Unterteilung in Marktsegmenten:

Marktsegment 1:
Guterverkehr - Bis zu einem Zuggesamtgewicht von bis zu 1.200 t wird der gleiche Preis fiir
Leer- oder Lastfahrten erhoben. Der Trassengrundpreis betrégt 6,25 5,00 € je Trassenkilometer.

Marktsegment 2:

Guterverkehr - Ab einem Wagenzuggewicht von mehr als 1.200 t wird ein Aufschlag auf den
Trassengrundpreis von 6,25 5;00-€ je Trassenkilometer flir schwere Zlige erhoben.

Der Aufschlag ist aufgrund der unterschiedlichen Streckenbelastung nach dem Wagenzugge-
wicht wie folgt gestaffelt:

e Wagenzuggewicht von 1.201 t bis 1.400t  50%
e Wagenzuggewicht von 1.401 t bis2.000t 100%
e Wagenzuggewicht ab 2.001 t 150%
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Marktsegment 3

Schienenpersonenverkehr — Schienenpersonenverkehr im Sinne dieser SNB sind alle Verkehre,
die der Personenbefdrderung dienen. Der Trassengrundpreis betrégt 6,25-5;00 € je Trassenki-
lometer.

Larmabhéangige Entgeltkomponente (entfallt)

3.1.2 Sammlung-betrieblicher\orsehriften{Sh\)Betriebsstellenbuch (Bstb)

Die Leistung nach Punkt 3.2 Buchstabe d) (Bereitstellung aller anderen Informationen, die zur
Durchfuhrung des Verkehrs, fur den eine Kapazitat zugewiesen wurde, erforderlich sind) um-
fasst die Bereitstellung des Betriebsstellenbuchs (Bstb).der-Sammiung-betrieblicher\orschrif-
tep-(ShAA.

Das Bstb Bie-SbV wird von der Emslandischen Eisenbahn GmbH zur Verfligung gestellt und
ist auf den Triebfahrzeugen mitzufiihren.

3.1.3 Preisaufschlage

3.1.3.1 Zuschlag fiir schwere Ziige

Die leistungsabhangigen Mehrungen sollen die Kosten decken, die durch eine erhohte Nutzung
der Infrastruktur anfallen. Im Bereich des Nebenbahnnetzes der Emslandischen Eisenbahn
GmbH verkehren im Regelfall Ziige mit einem Wagenzuggewicht bis maximal 1.200t.

Dieses entspricht im Regelfall einer Zuglange von ca. 400 m. Fir diese Zuglange ist das Stre-
ckennetz der EEB hinsichtlich der Bahniibergédnge und Einschaltstrecken der technisch gesi-
cherten Bahniibergange ausgelegt.

Fur Zige mit einem Wagenzuggewicht von mehr als 1.200t, wird ein Zuschlag in Form eines
Vomhundertsatzes auf den Trassengrundpreis erhoben.

3153.1.4 Trassenstudien

Beantragt ein EVU eine Trasse und schlie8t keinen Vertrag mit der Emslandischen Eisenbahn
GmbH, obwohl diese dem EVVU die beantragte Trasse anbieten konnte, hat das EVU die Kosten
flr die Trassenstudien zu tragen.
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3.2 Zusatzleistungen
Folgende Zusatzleistungen werden angeboten:
a) Einweisungsfahrten fur nicht Streckenkundige;
b) Lotsendienste; Rangierdienste
c) Zugfahrten auBerhalb der gewdhnlichen Betriebszeiten;
d) Notfallmanagement.

Das Triebfahrzeug fiir die Einweisungsfahrten ist von dem EVU, dessen Personal die Strecken-
kunde vermittelt werden soll, zu stellen.

Das Entgelt fur die Einweisungsfahrten wird berechnet fir einen Personaleinsatz der Emslan-
dischen Eisenbahn GmbH, der am Bahnhof VVormeppen beginnt und endet. Das Entgelt wird
nach Aufwand fiir jede angefangene Zeitstunde berechnet.

Das Entgelt fur die Einweisungsfahrten ist zusatzlich zu dem Entgelt zu zahlen, das fir die
Bereitstellung der Zugtrasse fur die Einweisungsfahrt erhoben wird.

3.2.2 Lotsendienste

Das Triebfahrzeug fur die Lotsendienste ist von dem EVU zu stellen.

Das Entgelt flr die Lotsendienste wird berechnet fiir einen Personaleinsatz der Emslandischen
Eisenbahn GmbH, der am Bahnhof Vormeppen beginnt und endet. Das Entgelt wird nach Auf-
wand fur jede angefangene Zeitstunde berechnet.

Das Entgelt fir die Lotsendienste ist zusétzlich zu dem Entgelt zu zahlen, das fir die Bereit-
stellung der Zugtrasse fur die Lotsenfahrt erhoben wird.

3.2.3 Zugfahrten aulRerhalb der gewohnlichen Betriebszeiten

3.3.3.1 angemeldete Zugfahrten im Gelegenheitsverkehr auflerhalb der gewthnlichen Betriebszeiten
Auch auf3erhalb der gewohnlichen Besetzungszeiten des Zugleitbahnhofes Vormeppen kénnen
Zugfahrten im Gelegenheitsverkehr durchgefiihrt werden.
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Die Kosten fir die zusatzliche Besetzung des Zugleitbahnhofes richten sich nach den Selbst-
kosten. Sie sind abhangig von den Wochentagen und-den-TFageszeiten, an denen das zusatzliche
Personal erforderlich ist.

3.2.4 Zugfahrten aulRerhalb der gewohnlichen Betriebszeiten infolge von Zugverspétungen
Im Betriebsablauf kann es zu Verspatungen kommen, die das EVU zu verantworten hat. Sollte
hierdurch die Besetzung des Zugleitbahnhofes Uber die regelmaRige Besetzung hinaus erfor-
derlich werden, ist ein zuséatzliches Entgelt zu entrichten,

Die Hohe des Entgeltes fur die zusatzliche Besetzung des Zugleitbahnhofes VVormeppen infolge
von Zugverspétungen ist in der Liste der Entgelte verdffentlicht.

3.2.5 Notfallmanagement

Die Emslandische Eisenbahn GmbH stellt das Notfallmanagement sicher. Es umfasst die Ein-
satzbereitschaft eines Notfallmanagers wéhrend der erforderlichen Zeiten und die mit dem Un-
fall verbundenen Verwaltungsarbeiten. Der Notfallmanager ruckt bei Unféllen zur Unfalistelle
aus und leitet die erforderlichen MalRnahmen nach der BUVO-NE ein.

Das Entgelt fur das Notfallmanagement wird berechnet furr einen Personaleinsatz der Emslan-
dischen Eisenbahn GmbH, der am Bahnhof VVormeppen beginnt und endet. Das Entgelt wird
nach Aufwand fiir jede angefangene Zeitstunde berechnet.

Das Entgelt ist von dem Verursacher des Einsatzes des Notfallmanagers zu zahlen.

3.3 Nebenleistungen
Folgende Nebenleistungen werden angeboten:
a) Nutzung des Gleises 1 im Bahnhof Werlte zur Triebwagenabstellung wéhrend der Nut-
zung als Trauzimmer;
b) Schlisselvermietung.

3.3.1 Nutzung des Gleises 1 im Bahnhof Werlte zur Triebwagenabstellung wéhrend der
Nutzung als Trauzimmer

Der Triebwagen, der von der Museumseisenbahn Himmlinger Kreisbahn e. V., Werlte, genutzt

wird, ist als Trauzimmer gewidmet. Hierflr wird das Gleis 1 im Bahnhof Werlte fiir h6chstens

3 Stunden je Trauung zur Verfligung gestellt.

3.3.2 Schlisselvermietung
Im Regelfall werden die Zugfihrerschlissel im Bahnhof VVormeppen den Zugfiihrern ausge-
handigt und dort auch wieder von den Zugfihrern abgegeben.

Auf Wunsch eines EVU werden Zugfihrerschlissel auch unabhéngig von einer konkreten Zug-
fahrt zur Verfligung gestellt.

Fir das zur Verflgung stellen der Zugfihrerschlissel unabhéngig von einer Zugfahrt wird ein
Entgelt erhoben.
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3.5 Stornierungsentgelt

Das Stornierungsentgelt deckt die Kosten fiir den Aufwand, der mit der Stornierung verbunden
ist und die Mindereinnahmen, die mit der eventuellen Nichtweitervermarktung der stornierten
Trasse verbunden sind.

Bei einer Stornierung unter24-Stunden-ver-der einer geplanten Zugfahrt werden 80 vom Hun-
dert des Trassengrundpreises nach Punkt 2 in Rechnung gestellt.

3.6 Mahngebiihren
Die Mahngebiihren decken die Kosten, die mit der verlangerten Uberwachung der Zahlung, der
Erstellung der Mahnung und dem Versand verbunden sind.

Die 1. auBergerichtliche Mahnung wird nach einer Uberschreitung des Zahlungsziels von 14
Tagen versandt.

Die 2. auRergerichtliche Mahnung wird nach einer Uberschreitung des Zahlungsziels von 30
Tagen versandt.
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54 Sonstiges
5.14.1 Gerichtsstand
5:24.2 Gerichtsstand ist Meppen

5.34.3 Recht
Es gilt ausschliellich deutsches Recht.

Sl 4 Salvatorische Klausel

Sollten einzelne Bestimmungen dieser Nutzungsbedingungen unwirksam sein oder aus Rechts-
griinden nicht durchgefuhrt werden kénnen, ohne dass damit die Aufrechterhaltung der Nut-
zungsbedingungen unzumutbar wird, werden dadurch die Gbrigen Bestimmungen der Benut-
zungsbedingungen nicht beruhrt. Das gleiche gilt bei einer Regelungsliicke. Anstelle der un-
wirksamen, undurchfuhrbaren oder liickenhaften Regelung sind die Benutzungs-bedingungen
S0 zu erganzen oder auszulegen, dass die angestrebten Ziele moglichst erreicht werden.
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65_Anhang
2:1. Liste der Entgelte

Liste der Entgelte
fUr die Schienenbenutzung

bei der Emslandischen Eisenbahn GmbH

gultig ab: 61022023 15.12.2024

Das vorliegende Regelwerk ist urheberrechtlich geschiitzt. Der Emslandischen Eisenbahn
GmbH steht an diesem Regelwerk das ausschliel3liche und uneingeschrankte Nutzungsrecht

zu.
Jegliche Formen der Vervielfaltigung oder Weitergabe bediirfen der Zustimmung der Ems-

landischen Eisenbahn GmbH.
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Alle Preise verstehen sich zuzlglich der Mehrwertsteuer in der gesetzlichen Hohe.

1. Trassengrundpreis

bollo.d Inreise_fie_Teilstroe) » |
ser{Oldbg-)

von (Ubergangsbf.) | nach km| Trassengrundpreis
Meppen Vormeppen 2,7 16,88 € 13;50€
Meppen Schleper 11,0 68,75 € 56,00€
Meppen Haselunne 16,4 102,50 € 82,00€
Meppen Herzlake 25,3 158,13 € 126;50€
Meppen Helmighausen 33,8 211,25 € 169;00€
Meppen Loningen Pbf. 37,5 234.38 € 187,50€
Meppen Loningen Gbf. 39,7 248,13 € 198;50€
Meppen Bunnen 442 276,25 € 221,60€
Meppen Essen (Oldbg.) 51,2 320,00 € 256;00€

belled toreice fir Teilstroe) > | | |

Von (Ubergangsbf.) | nach km| Trassengrundpreis
Lathen Rupennest 3,7 23,13 € 18,50€
Lathen Sogel Pbf 14,0 87.50 € 70;00€
Lathen Sogel Gbf 15,1 94,38 € ¥5;50€
Lathen Ostenwalde 18,6 116,25 € 93,00€
Lathen Werlte Gbf 23,0 143,75 € 115,00€
Lathen Werlte Pbf 25,0 156,25 € 125,00€

von nach (Uber- km| Trassengrundpreis
gangsbf.)
Sedelsberg Ocholt-Westerstede 28,0 175,00 € 140;00€
Scharrel Ocholt-Westerstede 23,7 148,13 € H18,50€
Ramsloh Ocholt-Westerstede 20,1 125,63 € 100;50€
Striicklingen Ocholt-Westerstede 16,5 103,13 € 82.50€
Elisabethfehn Ocholt-Westerstede 13,0 81,25 € 65;00€
Barf3el Ocholt-Westerstede 10,2 63,75 €51;00€
Godensholt Ocholt-Westerstede 5,0 31,25 € 25;00€




2. Preisaufschlage

Marktsegment 1 Guterverkehr
Der Trassengrundpreis bis zu einem Zuggesamtgewicht von 1.200 t. betragt 6,25 5,60 € je
Trassenkilometer.

Marktsegment 2 - Guterverkehr - Zuschlag fur schwere Ziige
Ab einem Zuggesamtgewicht von mehr als 1.200t wird ein Aufschlag auf den Trassengrund-
preis (Trassengrundpreis = 6,25 5,00 €) je Trassenkilometer fiir schwere Ziige erhoben.

Folgender Zuschlag wird gestaffelt nach dem Wagenzuggewicht auf dem Trassengrund-
preis erhoben:

Wagenzuggewicht von 1.201 t bis 1.400t  50%
Wagenzuggewicht von 1.401 t bis 2.000t  100%
Wagenzuggewicht ab 2.001 t 150%

Marktsegment 3 - Schienenpersonenverkehr
Der Trassengrundpreis bis zu einem Zuggesamtgewicht von 1.200 t. betrégt 6,25 5,00 € je
Trassenkilometer.

4.3 Larmabhangiges Trassen-

entgelt (entfallt)

54. Trassenstudien
Das Entgelt fiir eine Trassenstudie betrigt je Trasse 74,50€.

6-5. Betriebsstellenbuch (Bstb)

o Eotrieblic A en (S

Das Entgelt fur eine diegitale Versiont-Ausfertigung-derSammiungbetrieblicher\or-
schriften_des Betriebsstellenbuchs der Emsléndischen Eisenbahn betrégt einsehliellich

Fracht und Verpackung 50,--€.




7-6. Einweisungsfahrten fur
nicht Streckenkundige
Das Entgelt fir Einweisungsfahrten fur nicht Streckenkundige betragt:
a) montags bis freitags aulRer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12.
und nicht am 31.XH-12.
ven@@@@%h*—b&@&@@%h# je angefangene Stunde 79, --€

b) samstags auRer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12. und nicht
am 31¢H. 12

von-21:00-Uhr-bis24:00-Uhr je angefangene Stunde 93,--€;

a)c) am 24.12. und am 31.XH-—aulBer
sonntags

von-21:00-Uhr-bis24:00-Uhr je angefangene Stunde 97,--€;

e)e) an Feiertagen in Nledersachsen

ven—Z—l—GO-uhr—bls—%—@O—um je angefangene Stunde 104 --€

Sofern der Einsatz eines Pkws notwendig wird, werden 0,3837€/km von und bis
zum Bahnhof Vormeppen in Rechnung gestellt.

Sofern der Einsatz eines Fahrers notwendig wird, werden flr diesen dieselben
Kosten wie fiir den Einweiser zusétzlich in Rechnung gestellt.

8.7. Lotsendienste
Das Entgelt flr Lotsendienste betragt:
a) montags bis freitags aulRer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12.
und nicht am 31.12.




von-21:00-Uhr-bis24:00-Uhr je angefangene Stunde 79,--€;

b) samstags aulRer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12. und nicht
am 31.12.

von-21:00-Uhr-bis24:00-Uhr je angefangene Stunde 97,--€;

e) an Felertage Nledersachsen

ven—2—1—9Q-bLbrr—lens—zzl—ee—UJcHc je angefangene Stunde 104 --€

Sofern der Einsatz eines Pkws notwendig wird, werden 0,3837€/km von und bis
zum Bahnhof Vormeppen in Rechnung gestellt.

Sofern der Einsatz eines Fahrers notwendig wird, werden fir diesen dieselben
Kosten wie fiir den Lotsen zusétzlich in Rechnung gestellt.

9.8. Zugfahrten aul3erhalb der

gewohnlichen Betriebszeiten
8.1 angemeldete Zugfahrten auf3erhalb der gewohnlichen Betriebszeiten
Der Zuschlag fur angemeldete Zugfahrten aufRerhalb der gewodhnlichen Betriebszeiten be-
tragt:
f) montags bis freitags auller an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12.
und nicht am 31—)@!4 12

ven—2—1—;99-um—bis—24—;99—uhpje angefangene Stunde 79:--€:

g) samstags auBer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12. und nicht
am 31xH.12.



ven-21:00-Uhr-bis-24:00-Uhr je angefangene Stunde 93,--€;

eyh) am 24.12. und am 31.XH auller

sonntags

ven%@@%h*—bis%@@%hpje angefangene Stunde 97,--€;

i) an Felertagen in Nledersachsen

ven—Z—l—@O—Uhr—bm—Z#@O—Uhr—;e angefangene Stunde 104 --€

8.2 Zugfahrten aufRerhalb der gewdhnlichen Betriebszeiten infolge von Zugverspatun-
gen
Der Zuschlag fir Zugfahrten auBerhalb der gewohnlichen Betriebszeiten infolge von Zug-
verspatungen betragt:
k) montags bis freitags aulRer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12.
und nicht am 31—)@!4 12

4\+@n—2—1—9@-unr—b|s—24—99—uh¥ je angefangene Stunde 99:--€;

1) samstags auBer an Feiertagen in Niedersachsen und nicht am 24.12. und nicht
am 31XH. 12

ven—Z—l—E@O—Uhr—bis—Z@@@—uhr—je angefangene Stunde 113:--€;

gm) am 24.12. und am 31.XH auBer
sonntags

von-21:00-Uhr-bis24:00-Uhr je angefangene Stunde 124,--€;

hn) sonntags auBer an Feiertagen in Nie-
dersachsen
von-21:00-Uhr-bis24:00-Uhrje angefangene Stunde 117,--€;

BHo)an Feiertagen in Niedersachsen

6



—vonr21:00-Uhr bis 24:00-Uhr je angefangene Stunde 124,--€.

10.9. Notfallmanagement
Das Entgelt fiir das Notfallmanagement betrégt: 350,-€
11.10. Nutzung des Gleises 1 im

Bahnhof Werlte zur Triebwagenabstellung wahrend der Nutzung als

Trauzimmer
Das Entgelt fur die Nutzung des Gleises 1 im Bahnhof Werlte zur Triebwagenabstellung
wahrend der Nutzung als Trauzimmer betragt 96,--€.

12.11. Schlisselvermietung

Das Entgelt fiir die Schllsselvermietung betragt £650,00€ fiir die Dauer eines Jahresnetz-
fahrplanes.

13.12. Stornierungsentgelt
Bei einer Stornierung mehr als 3 Tage vor der geplanten Zugfahrt erfolgt keine Rechnungs-
stellung.

Bei einer Stornierung zwischen 3 und mehr als 1 Tage vor der geplanten Zugfahrt werden
50 vom Hundert des Trassengrundpreises nach Punkt 2 in Rechnung gestellt.

Bei einer Stornierung unter 24 Stunden vor der geplanten Zugfahrt werden 80 vom Hundert
des Trassengrundpreises nach Punkt 2 in Rechnung gestellt.

14.13. Mahngebthren
Die Mahngebdihren betragen fiir die 1. aullergerichtliche Mahnung 10,--€.

Die Mahngebdihren betragen fiir die 2. aullergerichtliche Mahnung 25,--€.



